VLADAJUCI USLOVI ZA DEFINISANJE
RELACIJA IZMEDU OSNOVNIH
PARAMETARA SAOBRACAJNOG TOKA

Vladajuci uslovi:

Karakteristike saobracajnog toka
Karakteristike puta

*Opsti ambijetalni uslovi

U skladu sa tim razlikujemo:
*Teorijsko idealne viadajuce uslove
‘Prakticno idealne viladajuce uslove
‘Realno viadajuci uslovi



TEORIJSKO IDELANI USLOVI

-Karakteristike saobra¢ajnoq toka — prost,
neprekinut, homogen tok PA, kojim upravljaju
vozaci istih psihofizickih sposobnosti, obucenosti
| motivisanosti za voznju.

Karakteristike puta — horizontalan put u pravcu,
S23,5m, BS 21,8 m, asfalnti kolovoz u odlichom

stanju.

Ambijentalni uslovi — idealni uslovi (dnevna
voznja, suv kolovoz, itd.)




PRAKTICNO IDEALNI
VLADAJUCIUSLOVI

-Karakteristike saobra¢ajnoq toka — prost,
neprekinut, homogen tok PA, kojim upravljaju
vozaci razliCitih psihofizickih sposobnosti,
obucenosti i motivisanosti za voznju.

-Karakteristike puta — horizontalan put u pravcu,
S$23,5m, BS 21,8 m, asfalnti kolovoz u odlichom
stanju.

Ambijentalni uslovi — idealni uslovi (dnevna
voznja, suv kolovoz, itd.)




REALNO VLADAJUCI USLOVI

-Karakteristike saobracajnog toka — slozen,
nehomogen tok sastavljen od razliCitih vozila,
kojim upravljaju vozaci razliCitih sposobnosti,
obucenosti I motivisanosti za voznju

-Karakteristike puta — realan put, sa vise traka,
razliCite sirine, bocnih smetnji, sa horizontalnim i
vertikalnim krivinama i1 nagibom.

Ambijentalni uslovi — idealni uslovi (dnevna
voznja, suv kolovoz, itd.)




RELACIJE IZMEDU OSNOVNIH
PARAMETARA SAOBRACAJNOG
TOKA

Fundamentalne relacije izmedu TRI osnovna
parametras. toka, date su za teorijsko idealne
uslove odvijanja saobracaja:
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PETOREZIMSKI MODEL

Zavisnostizmedu osnovnih parametara, u realnom
saobracajnom toku je nepoznata funkcija,

Osnovnidijagram je konstruisan za navedene,
strogo restriktivne uslove, u kratkom vremenskom
intervalu, na jednom preseku puta, kadasu jedino
ekstremne, grani¢ne, vrednostipoznate i
odredljive.

PetoreZimski hipoteti¢ki model najopseZnije definiSe
medusobne odnose izmedu osnovnih parametara
saobracajnog toka
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Petorezimski model brzina gustina
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Petorezimski model “tok - gustina”.
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REZIM SLOBODNOG TOKA

*Prvi rezim je rezim slobodnog saobracajnog toka u kome
vladaju uslovi kretanja pojedinacnog vozila.

eInterakcija izmedu vozila ne postoji, veliko rasipanje brzina.

eSrednja prostorna brzina predstavlja srednju vrednost svih,
po intezitetu znatno razliCitih, brzina vozila u toku.

eU ovom rezimu gustina je mala 1 krece se u granicama

O<gl <g5]



eMmaksimalna gustinaiznosi6 voz/km, vozilase
neometano mogu kretati saobra¢ajnicom, svako za sebe.

eZzavisnostizmedu gustine i1 protokaje linearna

brzinanije u funkciji od protokai gustine



REZIM NORMALNOG TOKA

etok malih 1 srednjih gustina, vrednosti gustine variraju izmedu:

Ba <81 <8u_

eMaksimalna vrednost gustine u ovom rezim dostize vrednost
oko 34 voz/km.

e(Odstupanje pojedinacnih brzina od srednje prostorne brzine je
znatno manje nego u slobodnom toku,

Brzma u reZimu normalnog toka se krece u granicama:

65 km/h<V, <V,



U ovom rezimu vozila se krecu pod delimi¢nim uticajem
ostalih vozila u saobrac¢ajnom toku.

«Zavisnost 1izmedu protoka 1 gustine je paraboli¢na.



REZIM ZASICENOG TOKA

*Trecl rezim je rezim zasicenog toka u kome se gotovo sva
vozila krecu u koloni.

eProstorna brzina srednja vrednost od prakti¢no "n", po
intezitetu, priblizno istih brzina .

eRezim brzina je u velikoj zavisnosti od gustine 1 krece se
u granicama od 35 - 65 km/h .

eProtok je maksimalan, krece se u granicama od oko
2200 voz/h po jednoj saobracajnoj traci



Maksimalni protok koji se ostvaruje u reZimu zasicenog
toka predstavlja kapacitet saobracajne trake.

e Gustina se krece u granicama od:

34 < g, <40 voz/ km

*Postoji teznja da se ostvarene vrednosti osnovnih
parametara saobracajnog toka zadrze.

e[zmedu sistema vozac-vozilo, puta 1 ambijenta, a posebno
izmedu vozila vlada veoma velika interakcija, koja se
direktno odrazava na protok I kapacitet.



REZIM FORSIRANOG TOKA

*U ovom toku kretanje je otezano, prisutni su zastoji 1
pojava udarnih talasa.

*Brzina je, pored izrazene zavisnosti od gustine,
zavisna 1 od znatno razlicitih brzina vozila u toku.

Brzina se krece se u granicama od:

10<V,, <55 km/ h



eGustina se krece u granicama od:

40 < g, <80voz/ km



REZIM PRINUDNOG TOKA

ePeti rezim je rezim u kome se ne ostvaruje
kontinualan protok vozila 1 u sustini ne egzistira
neprekinuti tok.

*Veci deo vremena putovanja vozila izgube u Cestim
zaustavljanjima

eStepen interakcije izmedu vozila je veoma veliki.

eU ovom rezimu s€ neé moZze precizno govoriti o
meduzavisnosti izmedu brzine, protoka 1 gustine.



Brzina varira izmedu:

0<Vy <5km/h

Vrednosti protoka se krecu u granicama:

0<g<800voz/h



